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INLEDNING
1.0 BAKGRUND

En tvarférbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda flygplats utreds av Stockholms Nordost i samarbete med
Sigtuna kommun och Swedavia. Arbetet har under utredningens gang stamts av med representanter for
Stockholm Nordost, Sigtuna kommun, Swedavia, Stockholms lans landstings trafikforvaltning och tillvaxt- och
regionplaneférvaltningen samt Region Uppsalas kollektivtrafikforvaltning, UL. Sarskilda avstamningar har aven
agt rum med Swedavia om sakerhetsfragor kopplat till flygtrafiken och med lansstyrelsen om kulturmiljo och
arkeologi.

Stockholm Nordost har som gemensam malsattning att utbyggnaden genomférs for att

o forbattra kollektivtrafiksystemet med Arlanda som kollektivtrafiknod och arbetsplatskoncentration
e stdrka arbetsmarknadsregionen genom att knyta ihop regionkarnorna, samt
e Oka den internationella tillgangligheten for nordostsektorn och Stockholmsregionen.

Tvarforbindelsen ar utredd tidigare i en idéstudie och i en férstudie. En fordjupad forstudie/programstudie
inleddes 2014 och blev varen 2015 en del av utredningsarbetet inom Sverigeférhandlingen. Studien avbréts i
februari 2016 i och med beslut om vilka atgarder som skulle ga vidare inom Sverigeférhandlingen. Déarefter
beslutade Nordostkommunerna att fardigstélla den fordjupade férstudien om Roslagsbanans férlangning till
Arlanda i egen regi.
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Figur 1: Vald korridor, UA3 i férstudien, som nu studeras vidare.
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2.0 OMFATTNING

Foreliggande PM omfattar markfragor och utgér underlag till "Roslagsbanan till Arlanda lagesrapport december
2018".

Ovriga underlagsrapporter &r:

m PMBEST

m  PM Geoteknik, hydrogeologi och berg

= PM Miljo

m PM Konstbyggnad och gestaltning

m  Markteknisk undersdkningsrapport (MUR)/Geoteknik

m  Succesivanalys kostnad Roslagsbanan till Arlanda

m  Fran Molnby till Arlanda Arkeologisk utredning, etapp 1
m  Trafikutredning Roslagsbanan till Arlanda

m Samhéllsekonomisk analys av Roslagsbanan till Arlanda

3.0 STYRANDE DOKUMENT

Utover lagar, forordningar och foreskrifter utfors projekteringen enligt typsektioner for Roslagsbanan.

4.0 GEMENSAMMA FORUTSATTNINGAR

4.1 Forutsattningar for Mark

Mycket stor osakerhet finns for genomférbarhet av vagar och ledningar samt tillhorande kostnadskalkyl d& ingen
projektering har genomférts for vaganlaggningar och ledningar vid Arlanda.

For kostnadskalkylen har forutsatts att vagar som paverkas dar ny jarnvag anlaggs maste i sin helhet byggas
om och att parkeringsytor vid Arlanda maste aterstallas efter att bro for jarnvag har byggts.

For framtagande av mangder for schakt och fylining for vag har underlag fran konstbyggnad anvants dar antalet
broar och tunnlar &r angivna.

D& ny jarnvagsanlaggning till stérsta del ror sig genom jungfrulig mark har kostnadskalkylen utgatt fran en
normalsektion utformad med dppna diken och dar spéret ligger i schakt och en normalsektion med slanter dar
sparet ligger pa bank.

41.1 Avverkning

For avverkning av trad har gallande sparfil med enkelspar anvants. Anpassning har gjorts till de mangder
dubbelspér som redovisats i tidigare kalkyl, se Bilaga 1 till rapporten Roslagsbanan till Arlanda, lagesrapport
december 2018.
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4.1.2 Fyllning

Avser fylining upp till terrassnivd med utgangspunkt fran gallande sparprofil.

4.1.3 Overbyggnad jarnvag

For 6verbyggnaden har forutsatts en terrasseringsniva pa 1.8 meter under RUK (rals underkant)

For éverbyggnad jarnvag (0.5m under RUK ned till 1.8m under RUK) har gallande spargeometri for alternativ
Syd samt PM Spér anvants som utgangspunkt. Redovisad mangd avser forstarkning t=0,8m och frostisolering
t=0,5m.

414  Overbyggnad vag

Vid framtagande av 6verbyggnad har inte hansyn tagits till att nAgon spontning kommer att ske vid byggnation
under Taxibanan vid Arlanda eller under vag 273.

Huvudgator

Avser aterstallning av Genvagen vid Taxibanan

Servicevagar
Befintliga vagar kan nyttjas for transport till teknikutrymmen och tillfarter fér servicefordon.
GC-vagar

Angiven mangd avser gc-vag langs med vag 273 som kommer att paverkas nar tragen fore och efter bron under
Taxibana byggs.

4.1.5 Avvattning och VA

Underlag for befintliga ledningar gallande VA (sjalvfall och trycksatt) samt el, tele, opto och gas har inte
inh&mtats infor framtagande av kalkylen. Som forutséttning har antagits att det i anslutning till Arlanda finns
befintliga system som kommer att paverkas av nytt spar och darfor maste laggas om.

Langsgaende dranering

| kalkylen har det férutsatts enkelsidig dranering vid Arlanda, enkelsidig dranering i broar och dubbelsidig
drénering i tunnel (endast alternativ Syd).

Pa de strackor dar jarnvagen anlaggs pa bank respektive i schakt enligt har det forutsatts dubbelsidig dranering
i Oppna diken.

4.1.6 Markkompletteringar

Det finns inte behov av markkompletteringar eftersom t.ex. fundament till skyltar och signaler utgér en liten del
av kostnaden - och kan i detta skede réaknas som inkluderat i respektive objekt, s& som kontaktledningsstolpar,
signalmaster och teknikbyggnader.
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4.1.7 Pumpstationer

Antalet pumpstationer ar baserat pa ....pa antalet vagar som ska passeras under, och som darmed innebar
lAgpunkter utmed anlaggningen.

Det finns dock stor osékerhet i och bor utredas vidare i nasta skede.
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5.0 STUDERADE ALTERNATIV

Alternativ Syd har studerats som ett alternativ som fdljer uppdragets mal och tar stérsta mojliga
omgivningshansyn.

| syfte att ta fram ett alternativ som motsvarar lagsta méjliga kostnad for projektet togs Alternativ Norr fram, ett
alternativ med lag omgivningshansyn.

Darefter har aven ett alternativ som medfor lagre kostnader &n Alternativ Syd men som i stor utstrackning foljer
uppdragets mal och tar omgivningshansyn kallats for Alternativ Mitt.
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Figur 3: Studerade spéaralternativ

5.1 Markarbeten for Alternativ Syd
Schakt och fylining

For alternativ Syd har efterstravat minsta mojliga schakt/uppfylinad for att paverka landskapsbilden samt natur-
/kulturvarden sa lite som mojligt. Strackorna dar jarnvagen gar tvars de tre dalgangarna.

Har man i alternativ Syd foreslagit ett antal broar och en 800 m lang tunnel i stallet for schakter/uppfylinader.
Se aven sparprofil i PM Spar, bilaga 1.
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Geotekniska forstarkningsatgarder

Behovet av geotekniska forstarkningsatgarder ar beroende av markens beskaffenhet och profilens lage m.h.t.
behovet av uppfylinad, avschaktning etc. Omfattningen beror dven av huruvida passager hanteras med t.ex.
bro eller bank.

De geotekniska forutsattningarna ar begransat kanda, utéver information erhéllen via geologiska kartblad fran
SGU. Att ett antal dalgdngar med férekommande lera och organisk jord ska passeras ar dock tamligen sakert
redan nu.

Eventuellt kan lattfylining (i kombination med utskiftning av massor/férbelastning) nyttjas fér omradden dar
uppfylinad péa 16s jord erfordras. Alternativt erfordras andra mer kostsamma forstarkningsmetoder sa som
kalkcementpelare mm. Kostnadskalkylens osékerhetsanalys tar hojd for de alternativa metodvalen.

Temporara stodkonstruktioner for schakt bedoms komma att erfordras i Arlandaomradet samt vid vissa
vagkorsningar, men dess omfattning ar idag hogst oséker.

52 Markarbeten for Alternativ Nord

For alternativ Nord har efterstrdvat minsta mdjliga antal konstbyggnader (broar/tunnlar) for att pressa
kostnaderna sa mycket som mojligt. Strackorna som gar tvars de tre dalgangarna har i detta alternativ foreslagit
uppfyllnader mellan 2 - 5 meter och i de kuperade skogspartierna schakter mellan 2 - 15 meter. | detta forslag
finns inga broar eller tunnlar foreslagna. Se aven sparprofil i PM Spér, bilaga 3.

Jord- och bergschakt samt fyllning

Jord- och bergschakt samt fylining har mangdberaknats till ca 25% storre volym an i alternativ Syd. Det a-pris
som anvands for markarbeten for jarnvag har justerats motsvarande den andel som 6kningen av jord- och
bergschakt motsvarar av kostnaden fér markarbeten for jarnvag.

Mangder ar framtagna med utgangspunkt fran sparlinje i plan och profil. Terrassbotten har antagits ligga 1.8
meter under RUK, och sektionens bredd pa denna niva har bedémts vara 11.5 meter (typsektion ger ungefar
10.5 meter, paslag 10%). Schakt- och fyllslanter har antagits till 1:2. | skarning har antagits dike med 0.6 meters
djup under terrassniva, och slantlutning 1:2.

Med hjalp av profil har medelschaktdjup respektive medelfyllnadshojd kunnat bedémas pa ett antal delstrackor,
och darifran, i kombination med normalsektion enligt ovan, har volymer kunnat beréknas. Pa strackor dar det
bedomts forekomma konstbyggnader har berakningen utgatt fran volym.

5.3 Markarbeten for Alternativ Mitt

For alternativ Mitt har efterstravat att hitta en kombinerad I6sning av Syd och Nord vad géller hansyn till terrang
och kostnader.

Strackan Over den storsta dalgangen foreslas en brolosning medan i de tvad andra dalgangarna foreslas
I6sningar med uppfyllnader mellan 2 - 5 meter och i de kuperade skogspartierna schakt mellan 2 - 15 meter. |
detta alternativ finns inga tunnlar féreslagna. Se aven sparprofil i PM Spar, bilaga 2.

Jord- och bergschakt samt fylining
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Jord- och bergschakt samt fyllning har mangdberaknats till ca 30% mindre omfattning an i alternativ Syd.

Mangder ar framtagna med utgangspunkt fran sparlinje i plan och profil. Terrassbotten har antagits ligga 1.8
meter under RUK, och sektionens bredd p& denna niva har bedémts vara 11.5 meter (typsektion ger ungefar
10.5 meter, paslag 10%). Schakt- och fyllslanter har antagits till 1:2. | skarning har antagits dike med 0.6 meters
djup under terrassniva, och slantlutning 1:2.

Med hjalp av profil har medelschaktdjup respektive medelfylinadshojd kunnat bedémas pé ett antal delstrackor,
och darifran, i kombination med normalsektion enligt ovan, har volymer kunnat beréknats. P& delstrackor dar
det bedomts forekomma konstbyggnader har berakningen utgatt fran volym.

6.0 FORTSATT ARBETE

Efter att sparlage i plan och profil fastslagits kommer férutsattningarna for mark vara mer kanda, och projektering
kan paborjas. Darmed kommer mangder och I6sningar enligt kap 3.3 kunna studeras mer i detal;.

En uppdaterad och detaljerat terrangmodell kring spérlinjen kommer att behovas for att fa en battre bild av
befintliga hojder och markforhallanden.

En samlad bild av forhallanden kring Arlanda (Swedavias fastigheter) behover kartlaggas i nasta skede, bade
vad galler befintliga vagar/ledningar och de planerade.
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